Beirat Obervieland Freie Hansestadt Bremen
16. Wahlperiode 2019-2023 Ortsamt Obervieland
Tel.: 361 — 3531

Niederschrift iiber die 6ffentliche Sitzung (Nr. 15/19-23) des Fachausschusses ,Verkehr“ am Montag, den
20.03.2023, 18.00 Uhr bis 19.45 Uhr in der Oberschule Habenhausen, Bunnsackerweg 2-4, 28279 Bremen

Anwesende:

FA-Mitglieder: Gesine Becker (i.V.), Peter Erlanson, Stefan Faber, Klaus Sager, Gerd Schmidt, Ewald Stehmeier,
UIf Nummensen (nicht stimmberechtigt)

Fehlend: Kurt Dansich, Frank Seidel (e)
Gaste: Frau Schluroff (Schulleitung Grundschule Habenhausen), Herr Sonnenburg (Schulleitung Oberschule

Habenhausen), Herr Klising (Polizeirevier Obervieland), Vertreter:innen der Presse und interessierte
Burger:innen

Sitzungsleitung und Protokoll: Michael Radolla (Ortsamt Obervieland)

Der Sitzungsleiter begriilt die Anwesenden und eréffnet die Sitzung um 18:00 Uhr.

TOP 1: Genehmigung der Tagesordnung
Beschluss: Die Tagesordnung wird wie vorgelegt genehmigt. (6 Ja-Stimmen)

TOP 2: Bunnsackerweg: Mogliche MaBnahmen im StraRenzug im Hinblick auf Schulwegsicherung (im
Anschluss an Befassung im Fachausschuss am 01.02.2023)

Der Sitzungsleiter gibt einfiihrend einen kurzen Riickblick auf die Ergebnisse der vergangenen
Ausschusssitzung zu diesem Sachverhalt. Die Uberlegung im Zuge dieser Sitzung sei gewesen, fiir die heutige
Sitzung zu diesem Punkt das Amt flir StralRen und Verkehr (ASV) fiir eine gemeinsame Diskussion einzuladen.
Dies habe nach Absage von dort jedoch leider nicht realisiert werden kdnnen. Das Ortsamt habe dem ASV
daraufhin im Vorwege die Umsetzungsvorschlage aus der vergangenen Sitzung (Einrichtung einer
Einbahnstrae, Rlickschnitt der Begrenzungshecke zum Schulgeldnde zur Erweiterung des Gehwegs und
Ruckbau der Parkstreifen zur Erweiterung des Gehwegs) mit der Bitte um Stellungnahme libermittelt. Im
Ergebnis wird von dort die Einrichtung einer EinbahnstraRe mit Hinweis auf unzumutbare Umfahrungswege
abgelehnt. Der Riickschnitt der Hecke zur Erweiterung des Gehwegs werde grundsatzlich unterstitzt, es
stiinden allerdings keine Mittel fiir eine Umsetzung zur Verfligung, so dass diese MalRnahme planerisch im
Zuge der anstehenden Umgestaltungen auf dem Schulgelande mitgedacht werden sollte. Zum moglichen
Riickbau der Parkstreifen sei im Weiteren keine konkrete Riickmeldung erfolgt. Als eigene Vorschldage habe
das ASV zudem die mdgliche Einrichtung von Fahrradbuigeln seitlich der vorhandenen Hochpflasterung bei
gleichzeitiger Aufgabe zweiter Stellpldtze (zur Verbesserung der Sichtverhéltnisse) sowie die Anordnung eines
temporaren Haltverbots fiir ein bis zwei Parkbuchten entlang des Bunnsackerweges zur Entzerrung der
verkehrlichen Situation unterbreitet.

Herr Stehmeier macht deutlich, er halte die Einrichtung von Fahrradbiigeln aufgrund der tatsachlichen Lange
der Hochpflasterung fiir keine wirkliche Verbesserung an dieser Stelle. Auch lehne er die Einrichtung
temporéarer Haltverbote ab, da diese praktisch als Zugestandnis an die Eltern zu werten waren, die man auf
der anderen Seite eigentlich davon lberzeugen wolle, gar nicht erst mit dem Auto an der Schule vorzufahren.
Er pladiere daher dafiir, die Wegnahme der Begrenzungshecke bei gleichzeitiger Erweiterung des Gehweges in
die Planung fiir den Campus-Ausbau der Grund- und Oberschule aufzunehmen. Zudem kénnten in
Fahrtrichtung Sportplatz auf einer Lange von etwa 20 Metern noch einige Poller zwischen Fahrbahn und
Gehweg ergdnzt werden. Daneben sehe er aktuell keine weiteren Moglichkeiten fir eine nachhaltige
Verbesserung der Situation vor Ort.

Frau Becker fragt, ab nicht Laufwege Uber das Schulgelande denkbar waren als Alternative zur
eingeschrankten Gehwegsituation vor dem Schulgrundstiick/den Schulgrundstiicken. Zudem ware
moglicherweise ein Bonussystem denkbar fiir Kinder, die sich nicht mehr von ihren Eltern mit dem Auto
bringen liefSen.



Frau Schluroff erwidert dazu, die Frage alternativer Laufwege (iber das Gelande erforderten auch alternative
Zugangsmoglichkeiten und moglicherweise werde das verkehrliche Problem dann lediglich an diesen neuen
Standort verlagert. Die Moglichkeiten fir ein Bonussystem in der dargestellten Art und Weise sehe sie aktuell
nicht. Hinsichtlich der vorgeschlagenen Erganzung der Poller-Reihe bitte sie zudem darum, den jetzigen
Zustand unverdndert zu lassen, da sich in diesem Bereich aktuell tatsachlich eine der wenigen
Ausweichmoglichkeiten fiir Begegnungsverkehre ergebe.

Herr Faber mochte wissen, ob die Schulen bereits iber den Einsatz von ausgebildeten Schiilerlotsen
nachgedacht hatten.

Frau Schluroff verneint dies.

Frau Becker schlagt des Weiteren vor, statt einer zunachst angedachten EinbahnstraBe mit fester
Verkehrsrichtung méglicherweise {iber eine Variante mit Anderung der Fahrtrichtung im Tagesverlauf
nachzudenken.

Der Sitzungsleiter gibt zu bedenken, dass eine solche Variante die Vorbehalte des ASV hinsichtlich der
Umfahrungsstrecken nicht entkraften wirde, da diese auch bei einer zwischenzeitlichen Umkehrung der
Einbahnrichtung genutzt werden mussten.

Aus dem Publikum wird (unter anderem von Anliegern des Bereichs) deutlich gemacht, dass der Straenzug
insgesamt zu eng fiir Begegnungsverkehr sei. Vor diesem Hintergrund sei der mogliche Riickbau der
Parkstreifen grundsatzlich der zielflihrendste Losungsansatz. In erster Linie konnte auf diesem Wege die
dringend bendtigte Verbreiterung des Gehweges erfolgen. Auf der anderen Seite konnten von der
gewonnenen Flache ggf. noch einige Zentimeter der Fahrbahn zugeschlagen werden, um das Ausweichen im
Begegnungsverkehr zu erleichtern. Die Verbreiterung des Gehwegs miisse aber in diesem Zusammenhang
klare Prioritat genieRRen.

Herr Faber stellt auf Grundlage der Diskussionsergebnisse den Antrag, die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau aufzufordern zu priifen, ob ein Riickbau der Parkstreifen zu
Gunsten einer Gehwegverbreiterung moglich sei. Des Weiteren solle sie einen Riickschnitt der
Begrenzungshecke zur Nutzung des bereits darunter gepflasterten Bereichs sowie den Riickbau der
Verkehrsinsel im Baumhauser Weg in Hohe der Einmiindung Bunnsackerweg und parallel dazu ein
eingeschranktes Haltverbot fiir den Bereich zwischen Pfarrfeldsweg und jetziger Verkehrsinsel veranlassen.

AnschlieBend fasst der Ausschuss folgenden
Beschluss:

Der Beirat Obervieland fordert die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau auf,

e einen Riickbau der Parkstreifen im Abschnitt zwischen Baumhauser Weg und Deichland entlang des
Bunnsackerweges zu Gunsten einer Gehwegverbreiterung zu priifen,

e die zum Schulgrundstiick gehorende Begrenzungshecke in Abstimmung mit dem Bildungsressort bis
spatestens zum Beginn des Schuljahres 2023/24 so weit zuriickzuschneiden
(Unterhaltungszustandigkeit Umweltbetrieb Bremen), dass die darunter bereits vorhandene
Pflasterung als zusatzlicher Gehwegbereich genutzt werden kann, und

e die im Baumhauser Weg vor der Einmiindung des Bunnsackerweges (auf Hohe der dortigen
Backereifiliale) vorhandene Verkehrsinsel zuriickzubauen und im Abschnitt von dort bis zur
Einmiindung Pfarrfeldsweg ein eingeschranktes Haltverbot einzurichten.

Begriindung:

Aufgrund der schmalen Fahrbahn des Bunnsackerweges (praktisch kein Begegnungsverkehr maglich) und
dem gleichzeitig sehr schmalen Gehwegbereich in Hohe der Eingangsbereiche von Grund- und Oberschule
kommt es insbesondere zum morgendlichen Schulbeginn in Verbindung mit dem Berufsverkehr aus dem
dahinterliegenden Wohnquartier Deichland regelmaBig zu zeitweise chaotischen Verkehrsverhaltnissen.
Dies stellt aus Sicht der Schulwegsicherung ein latentes Sicherheitsrisiko dar. Die Verbreiterung des
Gehweges auf der Schulseite kénnte hier zu einer deutlichen Verbesserung der Gesamtsituation fiihren.
Aktuell sorgen zudem auch die Verkehrsinsel im Baumhauser Weg und regelmaRig davor dauerhaft
geparkte Fahrzeuge fiir eine zusatzliche Uniibersichtlichkeit im Einmiindungsbereich des Bunnsackerweges



und eine Verscharfung der Gesamtsituation. Der geforderte Riickbau und ein zusatzliches Haltverbot
konnten an dieser Stelle zu weiterer Entspannung fiihren. (Einstimmige Zustimmung, 6 Ja-Stimmen)

TOP 3: Fuhle Breede: Mogliche Einrichtung eines Haltverbots im Zugangsbereich Freie Evangelische
Bekenntnisschule

Der Sitzungsleiter erklart, die Schule selbst habe den Antrag auf Einrichtung eines Haltverbots in diesem
Bereich an den Beirat gerichtet. Das dortige Problem sei im Grunde vergleichbar mit der Situation im
Bunnsackerweg. Eltern bringen ihre Kinder mit dem Auto zur Schule und sorgen durch das Anhalten im
Eingangsbereich der Schule fiir verkehrliche Probleme.

In der anschlieBRenden Diskussion wird deutlich, dass die Stralenverkehrsordnung entsprechende
Beschilderungen in Zone30-Bereichen von vornherein grundsatzlich ausschliet. Und selbst im Falle einer
Aufstellung sei keine regelméaRige Uberwachung dieser Anordnung gewihrleistet, was vermutlich dann zu
einer fortgesetzten Missachtung fitihren wirde.

Vor diesem Hintergrund fasst der Ausschuss folgenden
Beschluss:

Der Beirat Obervieland weist den Antrag der Freien Evangelischen Bekenntnisschule auf Einrichtung von
Haltverboten im Bereich des Schulzugangs am StraBenzug Fuhle Breede zuriick, da keine Maglichkeiten fiir
eine erfolgreiche Umsetzung und regelmiRige Uberwachung vor Ort gesehen werden. (Einstimmige
Zustimmung, 6 Ja-Stimmen)

TOP 4: Mogliche Unterstiitzung Beschluss Beirite Mitte und Ostliche Vorstadt ,, Tempo 30 im innerortlichen
Hauptverkehrsnetz”

Nach kurzer Diskussion stellt Herr Faber den Antrag, den Beschluss der beiden Beirate nicht zu unterstiitzen.
Herr Sager dagegen beantragt, dem Beschluss entsprechend zu folgen.

Der Sitzungsleiter lasst zunachst iber den Antrag von Herrn Faber abstimmen.
Abstimmungsergebnis: Ablehnung bei Stimmengleichheit (3 Ja, 3 Nein-Stimmen)

AnschlieBend lasst der Sitzungsleiter (iber den Antrag von Herrn Sager abstimmen.
Abstimmungsergebnis: Ablehnung bei Stimmengleichheit (3 Ja, 3 Nein-Stimmen)

Der Ausschuss kommt abschlieflend liberein, den Sachverhalt zur Entscheidung an den Beirat
zuriickzureichen.

TOP 5: Arster HeerstraBBe (zwischen Autobahnbriicke und Autobahnzubringer Arsten): Mogliche Einrichtung
eines Streckengebots 30 km/h (im Anschluss an Befassung im Fachausschuss am 01.02.2023)

Der Sitzungsleiter teilt mit, in der vergangenen Sitzung war fiir diesen Sachverhalt zundachst um kurzfristige
Geschwindigkeitsmessungen mit der beiratseigenen Messtafel gebeten worden. Hierfir lagen mittlerweile
Ergebnisse fiir einen vierwdchigen Messzeitraum vor.

Herr Schmidt erklart, die Ergebnisse lieRen keine groBeren Auffilligkeiten erkennen. Die V85-Werte (die von
85% der Fahrzeugfiihrer durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit) lagen fiir Richtung und Gegenrichtung bei
54 und 55 km/h. Es gebe auch (insbesondere nachts) einige Ausreiler nach oben, diese seien jedoch im
Verhaltnis der Gesamtzahl der gemessenen Fahrzeuge relativ gering. Er personlich sehe daher grundsatzlich
keinen Handlungsbedarf.

Herr Sager sihe in einer Absenkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h dennoch eine Erhéhung der Sicherheit
und beantragt daher eine entsprechende Umsetzung.

Herr Faber beantragt daneben, das Verkehrsressort um Auskunft zum Umsetzungsstand Verbindungsweg
Fahrenhorster StraBe/Im Briggefelde zu bitten und im Zuge der Umsetzung dann die Einrichtung einer
Querungshilfe (in Hohe Fahrenhorster StraRe oder Im Briiggefelde) einzufordern.

Der Sitzungsleiter lasst zundchst Giber den Antrag von Herrn Sager abstimmen und der Ausschuss fasst
folgenden

Beschluss: Der Fachausschuss Verkehr des Beirates Obervieland fordert die Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitidt, Stadtentwicklung und Wohnungsbau auf, in der Arster HeerstraBe (zwischen
Autobahnunterfiihrung und Autobahnzubringer Arsten) ein 30 km/h-Streckengebot einzurichten.



Begriindung:

Aktuelle Messungen mit der beiratseigenen Geschwindigkeitsmesstafel zeigen fiir diesen Abschnitt in
Richtung und Gegenrichtung ein V85-Geschwindigkeitsniveau von 54 und 55 km/h auf. Hinzu kommt, dass
die Anwohner:innen der Strallenziige Fahrenhorster StraBBe und Im Briiggefelde die Arster HeerstraRe
regelmiRig zum Erreichen des OPNV in stadteinwirtiger Richtung ohne die Méglichkeit einer
unterstiitzenden Querungshilfe kreuzen miissen. (Mehrheitliche Zustimmung, 4 Ja-, 2 Nein-Stimmen)

AnschlieBend lasst der Sitzungsleiter (iber den Antrag von Herrn Faber abstimmen und der Ausschuss fasst
folgenden

Beschluss:

Der Beirat Obervieland bittet die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau um Mitteilung eines Sachstandes zur Errichtung eines Verbindungswegs zwischen den
Strallenziigen Fahrenhorster StraBe und Im Briiggefelde.

Zudem fordert der Beirat die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau auf, im Zuge der Einrichtung dieses Verbindungsweges dann eine (durch den
Verbindungsweg fiir beide StraRenziige nutzbare) zusatzliche Querungshilfe iiber die Arster HeerstralBe
einzurichten

Begriindung:
Dem Beirat war auf seinen Beschluss vom 28.05.2020 in dieser Angelegenheit (siehe Anlage) seitens des
Amtes fiir Stralen und Verkehr mitgeteilt worden, dass das Anliegen von dort unterstiitzt werde und im

Weiteren eine Abstimmung dazu mit dem Verkehrsressort erfolgen miisse. Bislang ist hier allerdings keine
weitergehende Entwicklung erkennbar. (Einstimmige Zustimmung, 6 Ja-Stimmen)

TOP 6: Verschiedenes ./.

gez. Radolla gez. Stehmeier
Sitzungsleitung und Protokoll stellv. Ausschusssprecher
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