Beirat Obervieland Freie Hansestadt Bremen
17. Wahlperiode 2023-2027 Ortsamt Obervieland
Tel.: 361 -3531

Niederschrift Gber die o6ffentliche Sitzung (Nr. 8/23-27) des Fachausschusses ,Verkehr” am
Donnerstag, den 22.01.2026, von 18.00 Uhr bis 20.00 Uhr im Biirgerhaus Obervieland, Alfred-Faust-
Str. 4, 28279 Bremen

Anwesende: Werner Bohlmann, Stefan Antepohl, Klaus Sager, Jens Schiermeyer, J6rg Dreier, Ewald
Stehmeier, Stefan Steinmeyer

Fehlend: Roman Fabian (e)

Gaste: Herr Jahn (Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung/SBMS), Herr Busch, Herr Degen
(beide Bremer StraRenbahn AG/BSAG)

Sitzungsleitung und Protokoll: Michael Radolla (Ortsamt Obervieland)

TOP 1: Genehmigung der Tagesordnung

Der Sitzungsleiter bittet darum, die Tagesordnung um den Sachverhalt ,Beschilderung
Spurenzusammenfiihrung Habenhauser Brickenstrale” (TOP 5 neu). Die Nummerierung der
nachfolgenden TOP ist entsprechend anzupassen.

Beschluss: Die Tagesordnung wird mit der vorgenannten Erganzung genehmigt.
(Einstimmige Zustimmung, 7 Ja-Stimmen)

TOP 2: BSAG: Umsetzung Angebotsoffensive Stufe 2 - Verinderungen im OPNV-Angebot in
Obervieland

dazu: Vertreter der Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung/SBMS und der Bremer
StraRenbahn AG/BSAG

Herr Busch und Herr Degen stellen anhand einer Prasentation (Anlage 1) die geplanten Umsetzungen
der Angebotsoffensive Stufe 2 und deren Auswirkungen auf den Stadtteil Obervieland vor.

Die Angebotsoffensive ist Bestandteil der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)
Bremen und dort inhaltlich in 12 Stufen untergliedert. Der Senat habe nun signalisiert, ab 2027 grolRe
Teile der Stufe 2, die wiederum in die Umsetzungsmodule A-E unterteilt sind, aus dem bremischen
Haushalt finanzieren zu wollen. Die Stufe 2 beinhalte, fiir die wichtigsten OPNV-Linien der Stadt ein
Taktversprechen (Mo-Fr 6-20 Uhr und Sa 9-20 Uhr alle 10 Minuten) einzulésen. Obervieland sei dabei
im Rahmen der Umsetzung (iber die Buslinien 26 und 27 im Modul E betroffen.

Vorgesehen sei, die Linie 26 von der Uberseestadt bis zur Hermann-Helms-StraRe in Arsten im 10-
Minuten-Takt zu fihren (abends 20-Minuten-Takt, sonntags 30-Minuten-Takt) und von dort bis zur
Endhaltestelle am Klinikum Links der Weser im 20-Minuten-Takt (abends ebenfalls 20-Minuten-Takt,
sonntags 30-Minuten-Takt). Damit werde auch erreicht, den aus verschiedenen Griinden schwierigen
Abschnitt der Arster Landstralle zwischen Friedhof und Arster HeerstraBe um 25% der Fahrten
gegeniber heute zu entlasten.

Fir die Linie 27 sei von Mo-Sa ein 10-Minuten-Takt tagsiiber zwischen Weidedamm und Brinkum-
Nord vorgesehen, abends ein 20-Minuten-Takt zwischen Huckelriede und Brinkum-Nord (sonntags
30-Minuten-Takt auf der gesamten Linie). Sollten sich durch die anstehende Ausweitung der
BaumaRknahme A281 Probleme fiir eine zuverlassige Betriebsdurchfiihrung der Linie ergeben, wiirde
diese in der Folge in Huckelriede gebrochen und der Abschnitt zwischen Huckelriede und Brinkum-
Nord dann mit der Linie 53 (wie vor Einfiihrung der durchgehenden Linie 27) bedient. Zwischen
Hauptbahnhof und Huckelriede ergebe sich durch Abstimmung der Linien 26 und 27 dariiber hinaus
sogar eine Verdichtung auf einen 5-Minuten-Takt.



In der anschlieenden Diskussion beklagt Herr Sager den Wegfall der Linie 29 im gesamten Bereich
Links der Weser und den der Linie 52 im Bereich Arsterdamm und Kattenturmer Zentrum seit August
des vergangenen Jahres und kritisiert die aus seiner Sicht seinerzeit mangelhafte Information des
Beirates zum Sachverhalt. Ausgehend vom Wegfall der Linie 29 mochte er wissen, ob nach wie vor
eine Querverbindung vom GVZ bis Tenever iber Obervieland geplant sei.

Herr Degen erklart, die Herausnahme der Linie 29 im Bereich Links der Weser sei im Vorgriff der
intensiven Phase der BaumaRnahme Weserbriicke auf der Al erfolgt. Es sei absehbar, dass in diesem
Rahmen keine fahrplanverlassliche Flihrung der Linie im bisherigen Verlauf mehr moglich gewesen
ware. Davon betroffen wére auch die Linie 52 gewesen, da in Kattenturm-Mitte eine direkte
Durchbindung der Linie 29 auf die Linie 52 erfolgt sei. Fir die Linie 52 sei im Weiteren ebenfalls eine
alternative Streckenfiihrung (neu tber Kirchweg und KornstraBBe nach Huckelriede) vorgesehen
worden, um hier der Neuenlander StraRRe und der dortigen BaumaRnahme A281, BA 2.2. aus dem
Weg zu gehen. Er bedaure in diesem Zusammenhang die seinerzeit offenbar als mangelhaft
empfundene Information der Beirate.

Was die Verbindung von Obervieland in Richtung Tenever angehe, war dies im VEP zunachst tber die
Linie 27 von Brinkum-Nord aus angedacht gewesen. Aufgrund der aktuellen und auch zukiinftig zu
erwartenden Auswirkungen von Briickensanierungen im Stadtgebiet auf den Betriebsablauf habe
man sich nun aber entschieden, die Linienfiihrungen der Linien 26 und 27 bis zum Ende dieser
Sanierungen in der aktuellen Form zu belassen. Ungeachtet dessen wiirden die Planungen fiir eine
sogenannte Expresslinie vom Bahnhof Bremen-Burg tber das GVZ und Obervieland in Richtung
Sebaldsbrick aber weiter vorangetrieben. Diese Expresslinien seien allerdings Bestandteil einer
spateren Umsetzungsstufe und somit aktuell noch nicht ausfinanziert.

Herr Antepohl méchte wissen, ob die BSAG bereits im Hinblick auf die Bauphase der A281, BA 2.2 im
Bereich der Neuenlander StraRe betrieblich vorbereitet sei. Dies vor dem Hintergrund, dass dann
auch der Buntentorsteinweg verstarkt als Ausweichstrecke genutzt werde. Moglicherweise konnte
der Bereich zwischen Huckelriede und Arsten im Storungsfall und bei Bedarf separat bedient werden.

Herr Busch flihrt aus, dass eine solche separate Abschnittsbedienung betrieblich sehr schwer
abzufedern sei. Die BSAG erhoffe sich aber Uber die geplanten Taktverdichtungen auf den Linien 4,
26 und 27 eine erhohte Resilienz fiir die Bereiche Obervieland und Neustadt, so dass eventuelle
Storanfalligkeiten durch die benannte BaumaBRnahme gut aufgefangen werden kdénnten.

Herr Stehmeier weist darauf hin, dass es im Zusammenhang mit der Linie 29 stets erklartes Ziel aus
dem Stadtteil gewesen sei, die Linie auch lGber die sidliche Arster HeerstraRe zu fiihren, um den
dortigen Bereich besser anzubinden und gleichzeitig mit einer weiteren Alternative Mdglichkeiten fir
eine Entlastung der Arster LandstraBe zu eréffnen. Von daher ware es wiinschenswert, nach
Beendigung der Briickenarbeiten auf der Al die Linie 29 wieder nach Kattenturm zu fiihren.

Zudem habe er im Zuge einer Informationsveranstaltung der BSAG erfahren, dass es Uberlegungen
hinsichtlich Liniendnderungen der Linien 22 und 27 im Bereich Kattenturm gebe. Hierzu bitte er um
weitere Aufklarung.

Herr Busch erlautert, dass im Zuge der Erarbeitungen zum Verkehrsentwicklungsplan (VEP) kein
Bedarf fir eine weitere ErschlieBung der stidlichen Arster HeerstralSe gesehen worden sei. Dem
entspreche die BSAG mit ihren aktuellen Planungen.

Die moglichen Liniendnderungen der Linien 22 und 27 bezégen sich auf den Zeitraum nach
Fertigstellung der neuen Mobilitatsstation in Kattenturm-Mitte. Mit dieser Station (ca. Mitte der
30er-Jahre) ergédben sich dann die infrastrukturellen Méglichkeiten fiir Anderungen bzw.
Erweiterungen. Angedacht sei, die Linie 22 dann auf der jetzigen Route der Linie 27 nach Brinkum-
Nord und die Linie 27 stattdessen von der Theodor-Billroth-Strae kommend lber die Alfred-Faust-
StrafSe zur Hans-Hackmack-StraRe zu fiihren. Am dortigen Wendehammer ware dann der Endpunkt
der Linie vorgesehen.

Herr Sager stellt fest, dass aktuell in den Abendstunden von der Linie 27 kommend in Huckelriede auf
die Linien 4 oder 26 umgestiegen werden muss, um weiter in Richtung Hauptbahnhof zu gelangen.



Dies konterkariere aus seiner Sicht ein Versprechen zur seinerzeitigen Liniendurchbindung, jederzeit
aus Kattenesch ohne umzusteigen den Hauptbahnhof erreichen zu kénnen.

Herr Busch teilt mit, dass eine Durchbindung im abendlichen 20-Minuten-Takt derzeit keinen Sinn
ergebe. Zunachst war stadtweit auch eine Angebotsverdichtung in den Abendstunden vorgesehen
gewesen. In diesem Fall hatte es dann auch hier eine Durchbindung gegeben. Von dieser Verdichtung
in den Abendstunden sei aber zunachst Abstand genommen worden, so dass ein Umstieg in
Huckelriede in dieser Zeitspanne derzeit unvermeidlich sei.

Eine Biirgerin spricht das hohe Geschwindigkeitsniveau der Busse im StralRenzug Pfarrfeldsweg an
und wirde sich hier generell eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wiinschen.

Der Sitzungsleiter weist auf eine aktuelle Beschlussforderung des Beirates auf eine dortige
Geschwindigkeitsbegrenzung hin. Diese befinde sich aktuell allerdings noch in der Prifung, ein
Ergebnis dazu stehe somit noch aus.

Eine weitere Biirgerin spricht ein fehlendes Haltstellenhdauschen an der Haltestelle Friedrich-Engels-
StralSe stadteinwarts an. Zudem werde der Einstieg bei schlechtem Wetter durch einen nassen und
matschigen Griinstreifen erschwert, der zwangslaufig durchquert werden misse.

Herr Jahn macht deutlich, dass die Forderungen zur Erweiterung und Umgestaltung bereits aus dem
Beirat bekannt seien. Aufgrund sehr eingeschrinkter Platzverhiltnisse in der Ortlichkeit sehe man
derzeit aber keine Moglichkeiten diesen Forderungen zu entsprechen. Dennoch werde er die
heutigen Hinweise erneut fiir eine Uberpriifung im Verkehrsressort mitnehmen.

Herr Sager weist auf einen Vorfall zu Jahresbeginn hin, bei dem ein Auto unter der Briicke am
Mohrenshof gebrannt habe und bedingt dadurch keine Stralenbahnen mehr zwischen Huckelriede
und Arsten verkehren konnten, was zu erheblichen Einschrankungen der Mobilitadt in Obervieland
gefiihrt habe. Er méchte wissen, ob es Uberlegungen gebe, wie solch erhebliche Auswirkungen
zukilinftig verhindert werden kdnnten.

Herr Busch erklirt, dass es aktuell noch keine dahingehenden Uberlegungen gebe, er das Thema
jedoch in eine gemeinsame Arbeitsgruppe mit Verkehrsressort und Amt fiir Stralen und Verkehr
mitnehmen werde.

Die Ausschussmitglieder bedanken sich fiir die Ausfiihrungen und nehmen diese zur Kenntnis.

TOP 3: Mogliche MaRnahmen zur Beachtung 30 km/h-Regelung (Biirgereingabe)

Der antragstellende Biirger fiihrt aus, dass das Geschwindigkeitsniveau im Strallenzug EngelkestraRe
gemessen an der geltenden 30 km/h-Regelung deutlich zu hoch sei. Dies konne unter anderem daran
liegen, dass das Zone30-Eingangsschild von Seiten des Pfarrfeldsweges einerseits zu klein sei und ein
Stiick zu hoch hdange und daher nicht angemessen wahrgenommen werde. In diesem Zusammenhang
sei auch eine beidseitige Beschilderung denkbar. Des Weiteren konnten unterstiitzend 30er-
Markierungen auf der Fahrbahn aufgebracht werden - insbesondere eingangs der Seite Pfarrfeldsweg
und in der Mitte des StraBenzuges. Auf der Seite der Kita zum Piependamm befinde sich bereits eine
Aufpflasterung, die ein langsameres Fahren erfordere.

Im Ergebnis der anschlieRenden Diskussion werden ausschussseitig die o.g. Beschilderungsanderung
und -ergdanzung sowie die vorgeschlagenen Fahrbahnmarkierungen unterstiitzt. Weiterhin werden
aus dem Ausschuss Fahrbahnverengungen per Markierungen und Baken in Hohe der jeweils
vorhandenen Pflanzbeete in die Diskussion eingebracht.

Diese ergdanzende Malinahme wird auch seitens des Antragstellers unterstitzt.
AnschliefSend fasst der Ausschuss folgenden

Beschluss:

Der Beirat Obervieland fordert die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung auf, in der
EngelkestraBe das 30er-Zone Eingangsschild im Einmiindungsbereich Pfarrfeldsweg fiir eine
bessere Einsehbarkeit tiefer zu setzen und durch ein Schild der GroR3e 2 zu ersetzen.



Zudem sollen ca. 20 Meter hinter dem o.g. Eingangsschild und etwa mittig des StraBenzuges 30er-
Markierungen auf der Fahrbahn aufgebracht werden.

Dariiber hinaus bittet der Beirat zu priifen, ob in Hohe der drei Pflanzbeete im StraRenzug
Fahrbahnverengungen mit Sperrflichen und Baken vorgenommen werden kdnnen.

Begriindung:

Aufgrund der aktuell mangelhaften Einsehbarkeit der StraReneingangsbeschilderung und der
baulichen Gegebenheiten (gerade Fahrbahn) ist insgesamt ein erh6htes Geschwindigkeitsniveau im
StraRenzug zu beobachten. Dieser Tatsache kommt durch das dort anliegende Kinder- und
Familienzentrum zudem eine besondere Bedeutung zu.

(Einstimmige Zustimmung, 7 Ja-Stimmen)

TOP 4: Habenhauser LandstraBe (in Hohe Einmiindung Friedrich-Engels-StraRe): Mogliche
Parkscheibenregelung fiir baulichen Parkstreifen stadtauswarts (Biirgereingabe)

Der antragstellende Biirger fiihrt aus, dass der o.g. Parkstreifen (4 Stellplatze) dauerhaft von den
immer gleichen (wiederkehrend gewerblichen Fahrzeugen) besetzt werde und dadurch Kunden der
dortigen Gewerbestandorte keine Moglichkeit des Parkens eingeraumt werde. Er schlage daher eine
Parkscheibenregelung vor, um hier die notwendige Fluktuation zu ermaoglichen.

Der Sitzungsleiter stellt fest, dass der Antragsteller in dieser Angelegenheit das Amt fiir StralSen und
Verkehr auch schon direkt kontaktiert und von dort eine abschlagige Stellungnahme erhalten habe.
Aufgrund dieser Konstellation schlage er daher vor, zunadchst einen Ortstermin mit antragstellendem
Blrger, dem Amt fir StralRen und Verkehr, dem Ausschusssprecher und dem Ortsamt zum
gemeinsamen Vorgehen zu initiieren und den Sachverhalt anschlieRend wieder im Ausschuss
aufzurufen.

Dieser Vorschlag wird aus dem Ausschuss tbereinstimmend unterstuitzt.
TOP 5: Holzdamm: Magliche Einrichtung von Fahrbahnnasen zur Sicherung von Baumstandorten

Der Sitzungsleiter verweist auf eine Befassung zum Sachverhalt vom Oktober 2024. Bereits damals
war nach Ergebnissen eines Ortstermins vorgeschlagen worden, zur Verbesserung der Gehweg- und
Baumbestandssituation an den jeweils drei betroffenen Standorten Fahrbahnnasen einzurichten, die
gleichzeitig als Gehwegerweiterung dienen sollen. Der Ausschuss hatte diesem Verfahrensvorschlag
seinerzeit grundsatzlich zugestimmt. In einer anschlieRenden Stellungnahme hatte das Amt fiir
StraRen und Verkehr den erarbeiteten Losungsvorschlag ebenfalls unterstitzt, allerdings in diesem
Zusammenhang um einen erneuten Beschluss des Beirates gebeten, mit dem er ausdricklich den zu
erwartenden Einschrankungen im StraBenzug durch den Einbau von Fahrbahnnasen zustimmt.

AnschlielBen fasst der Ausschuss folgenden
Beschluss:

Der Beirat Obervieland ist (bezugnehmend auf ein Schreiben des Amtes fiir StraBen und Verkehr
vom 15.11.2024, Anlage 1) bereit, im StraBenzug Holzdamm fiir die Herstellung eines Gehweges in
angemessener Breite im Bereich dreier Baumstandorte sowie fiir den dortigen Baumschutz durch
Verbesserung der Standortinfrastruktur punktuelle Fahrbahnverengungen in Kauf zu nehmen.

Der Beirat fordert die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung auf, die dafiir
notwendigen Planungen in Abstimmung mit der Senatorin fiir Klima, Umwelt und Wissenschaft
zeitnah voranzutreiben.

(Einstimmige Zustimmung, 7 Ja-Stimmen)

TOP 6: Beschilderung an einer Fahrbahnzusammenfiihrung auf der Habenhauser BriickenstraBe

Der Sitzungsleiter berichtet, aus dem Koordinierungsausschuss sei auf diese Stelle hinter der
Einmiindung BorgwardstralRe (in Fahrtrichtung Kreisel) hingewiesen worden. Insbesondere bei
Dunkelheit sei die Zusammenfiihrung nur schwer erkennbar und stelle somit eine Gefahrenstelle dar.
Das Amt fiir StraRen und Verkehr sei dieser Auffassung nach Prifung gefolgt und schlage die
Aufstellung der Beschilderung Z 120 ,,beidseitige Fahrbahnverengung” sowie zweier Leitbaken vor.



Herr Bohlmann erklart, die Probleme an dieser Stelle wiirden aus seiner Sicht eher damit
zusammenhangen, dass einige Autofahrer im Bereich der Fahrbahnzusammenfiihrung noch riskante
Uberholmanéver versuchten. Die vorgesehene Beschilderung werde daher vermutlich nicht die
gewinschte Verbesserung der Verkehrssituation erbringen.

Die Uibrigen Ausschussmitglieder unterstitzen trotz dieses Einwandes den Beschilderungsvorschlag
und der Ausschuss fasst folgenden

Beschluss:

Der Beirat Obervieland stimmt der Aufstellung des Z 120 ,,beidseitige Fahrbahnverengung” und
zweier Leitbaken hinter der Einmiindung BorgwardstraRe (Fahrtrichtung Kreisel) zu.
(Einstimmige Zustimmung, 7 Ja-Stimmen)

TOP 7: Verschiedenes
Herr Sager wiinscht sich eine zeitnahe Befassung zu den Themen
e Aktualisierter Zeitplan Baumafnahme A281, BA 2.2 und

e Planungen neues Gewerbegebiet Airport-Stadt-Std (Hinweis: War bereits fiir
Beiratsbefassung am 17.02.2026 vorgesehen)

gez. Radolla gez. Stehmeier
Sitzungsleitung und Protokoll Ausschusssprecher
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1 Angebotsoffensive Stufe 2: Metrobus Stadt O
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Uberblick tiber die Angebotsoffensive

Stufe 1:

Stufe 2:

Stufe 3:

Stufe 4:

Stufe 5;:

Stufe 6:

Berufsverkehr den ganzen Tag;
Sonntagnachmittag, Lankenauer Hoft, N8
GVZ-Expressbus = 2020

EinfUhrung leistungsfahiges
Prioritatsnetz mit Metrobusnnien

Kreuz, quer, zum Job:
Quer- und Gewerbelinien

Schnell durch und in die Stadt mit
Expressbuslinien

Uberall hin und weg: Starke
Quartiersanbindungen

Jederzeit flexibel unterwegs: Abend- und
Nachtverkehr
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Stufe 7:

Stufe 8:

Stufe 9:

Stufe 10:

Stufe 11:

Stufe X:

Erweiterung und Optimierung der
Quer- und Expresslinien

Flr Kultur, Shopping, Event:
Mehr Angebot am Samstag

Weiterer Angebotsausbau
Prioritatsnetz Ost-West

Weiterer Angebotsausbau
Prioritatsnetz Nord-Sud

Mobil ohne Fahrplan
5-Min.-Takt auf den meisten
Strecken im Prioritatsnetz

Automatisierte Shuttle




Das Prioritatsnetz ab Stufe 2

Prioritit BSAG . .
WHLSERZ  © Die am stirksten nachgefragten

e Strecken im Netz

* Grofteil der Einwohner:innen

B, Ty = et (ca. 85%) erschlossen
: Q“ﬂ @ Y . & O POI (Hochschulen, Bf,, e . . .
) Einzelhandel, Kiniken) — © M Oglichst kurze Reisezeiten
y Q \ Q: y Stadtebauliches
" b O « Mehr Direktverbindungen
. * Verbindungen zu den wichtigsten
b, .. Zielen der Stadt
— ~  Stadtebauliche Entwicklungsbereiche
/ o anbinden (z.B. Tabakquartier,

Gartenstadt Werdersee)

Bt « StraRenbahn- und Metrobuslinien

* In einem verlasslichen, dichten Takt

X . 9 \ S "‘.- < a v, . , )
TAKTversprechen - 6%@ - *‘—"%)\, ~ (- TAKTversprechen)
Mo-Fr 6—20 Uhr e 4 : N P —— ) * Nutzung eines Fahrplans soll nach
Sa 9 —20 Uhr B e TR L G und nach entbehrlich werden
mindestens -

alle 10 Minuten




Uberblick iiber die Module

e Zur Vereinfachung der Umsetzung und
Finanzierung wurde die Stufe 2 in
5 Module unterteilt.

* Die Module kénnen unabhangig
voneinander umgesetzt werden

---:-_:- Beachte: Die Gesamtwirkung aller
Module ist grofSer als die Summe der
Einzelwirkungen der Module

* Die Module B, |€ und . kdnnen unab-
hangig von Nutzungsbeschrankungen
der Weserbriicken umgesetzt werden

---::- Modul A kann im Moment nicht,
" Modul . nur teilweise in Betrieb
genommen werden
* Der Koalitionsausschuss der Regierung
entschied am 11.06.25, ab dem
Haushaltsjahr 2027 einen groRen Teil
der Stufe 2 finanzieren zu wollen
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Weiteres Modul: TAKTversprechen

) B —Bus Nord Mo-Fr 6 —20 Uhr
/ A — StralRenbahn
i e Sa 9-20 Uhr
Nt T mindestens
oot

alle 10 Minuten

€ —Bus-Ost
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Modul € — Bus Ost

Modul @ — Bus GVZ/Tabak | aus Planung VEP Teilfortschreibung
Modul [E — Bus Mitte
in;'en ezeichnungen sin };)'e e \
by ST TAKTversprechen

und kénnen sich noch dndern.

Mo-Fr 6 — 20 Uhr
Sa 9-20Uhr
mindestens

alle 10 Minuten

Modul E — Bus Mitte

Modul D — Bus GVZ/Tabak Modul C — Bus OStssss" () Rablinghausen — Hbf — Neue Vahr-Nord

GVZ Ring — Tabakquartier — e Hbf — Stresemannstr. — Osterholz 9 Hbf — Huckelriede — Brinkum-Nord
Am Brill - Hauptbahnhof (@ Hbf - Stresemannstr. — Bf. Mahndorf (@ Hbf — Domsheide — Weidedamm-Siid

G Weserwehr — Sebaldsbriick — Weserpark @ Weided.-Nord — Hbf — Habenhausen — Klinikum LdW
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Heutiges Liniennetz | Strecken mit geplanten Anderungen

Weue Vot ord ey
o
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Anderungen im Detail
Linie 26

Uberseestadt * Mo-Sa tagsiiber 10-Minuten-Takt
Findorff Eickedorfer Str. » Sonntags 30-Minuten-Takt
Hauptbahnhof * Abends 20-Minuten-Takt

Am Brill

Huckelriede

Gartenstadt Werdersee
Habenhausen

Arsten-Nord (H.-Helms-Str.)
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Anderungen im Detail

Linie 27

Weidedamm-Nord * Mo-Sa tagsiiber 10-Minuten-Takt
Findorff Admiralstr. * Sonntags 30-Minuten-Takt
Hauptbahnhof  Abends 20-Minuten-Takt

Am Brill Brinkum-Nord — Huckelriede
Huckelriede (Anschluss Linie 26)

Kattenturm-Mitte
Brinkum-Nord

* Zwischen Hauptbahnhof und Huckelriede entsteht zusammen mit der
Linie 26 ein 5-Minuten-Takt

 Falls durch Bauarbeiten A281 unzuverlassiger Betrieb:
Linie 27 nur bis Huckelriede
Linie 53 Huckelriede — Brinkum-Nord im 15-Minuten-Takt
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Fazit

Besserer OPNV fiir Obervieland

* Angebot verdichtet auf 10-Minuten-Takt:

— Linie 26 Abschnitt Uberseestadt — Arsten-Nord

— Linie 27

5-Minuten-Takt zwischen Huckelriede und Hauptbahnhof
Mo-Fr tagsiiber 50% mehr Fahrten

Samstag tagsliber doppelt so viele Fahrten

Verringerung der Fahrten Mo-Fr in der Arster Landstr. um 25%

— Bei unzuverlassigem Betrieb durch Bau A281
Trennung der Linie 27 in Huckelriede
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