Freie Hansestadt Bremen
Beirat Obervieland

14. Legislaturperiode 2011 - 2015 Ortsamt Obervieland
Tel.: 361 - 3518
22.01.2013

Niederschrift
Uber die 16. 6ffentliche Sitzung des Beirates Obervieland
am Dienstag, 15. Januar 2013, um 19:30 Uhr
im Burgerhaus Gemeinschaftszentrum Obervieland (BGO)
Alfred-Faust-Str. 4, 28279 Bremen

Anwesende: Vorsitzender OAL Hr. Funck
Beiratsmitglieder laut Anwesenheitsliste (Anlage 1)
Schriftfihrer Herr Radolla
Hr. Kiick (DEGES), Fr. Lockemann (Amt fur Straen und Verkehr), Hr. Lecke-
Lopatta (Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr), Mitglieder der
Bremischen Birgerschaft, Mitglieder von Birgerinitiativen sowie interessierte
Birgerinnen und Burger

Entschuldigt: Hr. Boéhrnsen, Hr. Wilkens

Hr. Funck begriuf3t die Anwesenden und eréffnet die Sitzung um 19.30 Uhr.

Fr. Peinemann (Mitarbeiterin des Ortsamtes) bedankt sich vor dem Hintergrund der Beendigung ihres
Beschaftigungsverhaltnisse im Ortsamt furr die gute und vertrauensvolle Zusammenarbeit mit Beiraten,

Sachkundigen Burgerinnen und Birgern sowie Tragereinrichtungen des Stadtteils.

Hr. Klaassen gibt bekannt, dass er sein Beiratsmandat und alle damit verbundenen Amter zum
16.01.2013 niederlegen wird und bedankt sich fur die gute Zusammenarbeit mit dem Ortsamt.

und den Gremien des Beirates.

Tagesordnung:
1. Genehmigung der Tagesordnung
2. Wiinsche und Anregungen der Birger
3. Anderung Flachennutzungsplan Bremen

Vorstellung Sachstand und Verfahren (SUBV)
4. Neuplanung A 281, BA 2.2
Festlegung der Zu- und Abfahrten (DEGES)
5. Genehmigung der Sitzungsniederschrift vom 11.1  2.2012

Mitteilungen des Ortsamtsleiters

TOP 1 Genehmigung der Tagesordnung

Hr. Funck bittet um Aufnahme folgender zusatzlicher TOP:

- Foérderung orts- und stadtteilbezogener MaRnahmen (neu TOP 5)
1



- Eislaufflache an der BrenningstralRe (neu TOP 6)
Alle weiteren TOP sind in der Reihung anzupassen.

Die Tagesordnung wird mit diesen Anderungen einstimmig genehmigt.

TOP 2 Anregungen und Wiinsche der Birger

Keine Themen

Da Hr. Lecke-Lopatta (Referent zum TOP 3) noch nicht anwesend ist, schlagt Hr. Funck vor, zunéchst
den TOP 5 und anschlieBend den TOP 4 zu behandeln.

Das Gremium stimmt dieser Verfahrensweise tibereinstimmend zu.

TOP 5 Forderung orts- und stadtteilbezogener MalBnah  men

Hr. Funck erklart, Hintergrund der kurzfristigen Hinzunahme dieses TOP sei die Bitte von Fr. Voigt
(Zimmer Galerie Kattenturm), der Beirat moge kurzfristig Uber ihren Antrag ,Zwiesprache Lyrik 2013
entscheiden, da Veranstaltungen dazu bereits im Februar geplant seien und sie das Projekt nicht
ohne Globalmittelunterstiitzung durchfihren kénne. Aufgrund dieser Situation habe ausnahmsweise
der Koordinierungsausschuss auf seiner Sitzung am 10.01.2013 eine Beschlussempfehlung fiir die
Gewahrung der vollen Antragssumme in Héhe von 1.400,00 € ausgesprochen.

Hr. Peters stellt den Antrag kurz vor.

Da keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, l&sst Hr. Funck tiber die Beschlussempfehlung des
Koordinierungsausschusses abstimmen.

Abstimmungsergebnis: Einstimmige Zustimmung (14 Ja-Stimmen, 1 Enthaltung)

TOP 4 Neuplanung A 281, BA 2.2

Festlegung der Zu- und Abfahrten (DEGES)
Hr. Kick erlautert einfihrend, dass fur den Bau des Abschnitts 2.2 der A 281 im Jahr 2011 die
sogenannte Variante ,4 Sid modifiziert* von der Bremischen Blrgerschaft beschlossen worden sei.
Fur die Planung der Zu- und Abfahrten wurde dabei festgelegt, dass diese in Abstimmung mit den
Beiraten Neustadt und Obervieland unter Einbeziehung der Birgerinitiativen erfolgen soll. Dieser
Forderung komme man mit dem vorliegenden Verfahren nun nach.
AnschlieRend zeigt Hr. Kiick eine Bildschirmprasentation (Anlage 2) und macht dabei deutlich, dass die
DEGES und das Amt fiir StraRen und Verkehr aus stadtplanerischer Sicht klar die Variante 1

favorisieren.

Hr. Sachs weist darauf hin, dass sich alle in Betracht kommenden Ortlichkeiten auf Neustadter Gebiet
befinden und der Obervielander Beirat somit faktisch keinen Beschluss zur Auswahl einer der
vorgestellten Varianten fassen kdnne.

Teile des Gremiums sind jedoch der Ansicht, dass die Variantenauswahl unter Umstanden direkten

Einfluss auf Obervielander Interessen habe und daher entsprechend beraten werden misse.

Hr. Kiick werden folgende Fragen aus dem Gremium und Zuschauerbereich gestellt:



e Beeinflusst eine der Varianten die Moglichkeit, eine zukinftige B6 n unter dem Flughafen
hindurch zu bauen?

Hr. Kuck erklart, dass alle Varianten alle vorstellbaren Fihrungen einer B6 n zulassen.

e Wie sind die dargestellten LArmminderungen aus wissenschaftlicher Sicht zu beurteilen?

Hr. Kick sieht sich nicht in der Lage, die L&rmminderungen in Relation vom Ausgangswert aus
wissenschaftlicher Sicht zu beurteilen, geht aber nach eigenen Erfahrungen in einem Hér-Labor davon
aus, dass bei diesen Absenkungen relevante Unterschiede empfunden werden..

e Wird die Kattenturmer Heerstral3e bei einigen dieser Varianten méglicherweise mehr belastet?

Hr. Kick erklart, dass fur die Kattenturmer Heerstral3e bei allen Varianten die gleiche Ausgangslage
gelte. Eine Mehrbelastung durch einzelne Varianten kénne daher nicht angenommen werden.

e Muss von zusétzlichen Larmbelastungen der Wolfkuhlensiedlung ausgegangen werden?

Hr. Kiick macht deutlich, dass Larmschutz nicht unter seinen Planungsauftrag falle. Dieser werde
dann im weiteren Verfahren entsprechend thematisiert. Hier gehe es vorerst nur um die Zu- und
Abfahrten der A 281.

e Sind auch zuséatzliche Varianten zu den hier vorgestellten denkbar?

Dies wird von Hr. Kiick bestétigt. Diese wiirden aber nicht zu vergleichbaren Larmreduktionen fihren.

e Sind bei den dargestellten Varianten alle anfallenden Kosten (wie z.B. Grundstiicksankaufe
etc.) berlicksichtigt?

Auch dies wird von Hr. Kick bestétigt. Insbesondere die Kosten fir die Grundstiicke Plate/W&hmann
seien bereits in der Gesamtmalnahme enthalten.

e st bereits versucht worden, mit den Hauptbelasteten Plate/Wahmann Gespréche Uber die
Planungsgrundlagen zu fihren?

Hr. Dr. Plate erklart, ihm seien bisher seitens der senatorischen Behorde noch keine Gesprache
angeboten oder mit ihm gefiihrt worden.

e Dainsbesondere die Kattenturmer HeerstralRe fir Obervieland in diesem Zusammenhang
von grolem Interesse sei, misse das Planungsprinzip lauten, die Kreuzung an der
Neuenlander Stral3e verkehrlich so unattraktiv wie mdglich zu machen (z.B. durch
Ampelschaltungen), dass zuséatzliche Verkehre aus dem Stral3enzug heraus gehalten werden.
Wie wird dies gewahrleistet?

Hr. Kick erklart, dass eine solche Planung die Investition des Bundes schmalern und man diesen mit
einer bewusst herbeigefiihrten Staubildung auf der Autobahn verargern wirde.

e Warum liegen die Verkehrsprognosen der einzelnen Varianten relativ eng beieinander, die
zugeordneten LA&rmminderungen dagegen in einer deutlich grél3eren Spanne zueinander?

Hr. Kick erlautert, dass sich die Larmauswirkungen auf ein wesentlich gréReres Gebiet bezdgen.
Daher ergebe fiir dieses Kriterium eine wesentlich gréere Bandbreite.

e Ist moglicherweise eine weitere Belastung der Familien Plate und Wahmann durch eine
Anpassung der Autobahntrasse aus Flugsicherheitsgriinden zu erwarten?

Hr. Kick sieht hier eher Verbesserung- als Verschlechterungsmaéglichkeiten, da derzeit im
Zusammenhang mit dem Flugbetrieb in erster Linie ein weiteres Abriicken von den

Wohngrundstiicken in Frage kéame.



Im Anschluss an die gemeinsame Diskussion fasst Hr. Breeger (Sprecher der Vereinigten
Birgerinitiativen fir eine menschengerechte A 281) die Erwartungen der Birgerinitiativen an das
bevorstehende Verfahren zusammen:

e Zusatzliche Belastungen fir die Anwohner der Kattenturmer HeerstraRe und Wolfskuhle in
das Verfahren einbeziehen und gegenrechnen.

e Die Planung einer Zu- und Abfahrt auf dem Hornbach-Gelénde wiirde die Bereitschaft der
Stadtgemeinde zum Bau einer B6 n unter dem Flughafen hindurch starken. Abweichende
Planungen kdnnten in diesem Zusammenhang zukinftig moglicherweise Probleme schaffen.

e Erinnerung an den Beschluss des Runden Tisches, dass die beteiligten Beirate und die

Birgerinitiativen in gemeinsamer Arbeit zu einer L6sung kommen wollen.

Hr. Oppermann (stellvertretender Sprecher des Beirates Neustadt) erinnert daran, dass bereits im
Jahr 2011 geplant gewesen sei, einen Regionalausschuss der Beirate Neustadt und Obervieland zur
A 281 zu bilden. Dieser habe sich aber bislang nicht konstituiert. Der Beirat Neustadt werde am
17.01.2013 zum Thema der Zu- und Abfahrten beraten. Ziel der Fraktionen Bindnis 90/Die Grinen
und der SPD, die die Mehrheit im Neustadter Beirat stellen, sei es, eine gemeinsame Beiratssitzung
mit dem Obervielander Beirat unter Beteiligung der Burgerinitiativen einzuberufen, in der das Gehdrte
bewertet und eine gemeinsame L6sung angestrebt werden soll. Die weiteren Planungen kénnten

dann im Rahmen eines Regionalausschusses begleitet werden.

Auf die Frage von Hr. Funck, welcher Zeitraum fiir eine Entscheidungsfindung vorgesehen sei, erklart
Hr. Kick, man strebe an, innerhalb einiger Wochen zu einem Votum der Beirate zu kommen. Ziel sei

es vor allem, dem Bund nicht in zeitlichen Abstidnden verschiedene Losungen zu préasentieren.

Hr. Markus teilt mit, dass er im Vorwege Gesprache mit dem Neustadter Beiratssprecher Hr. Mose
gefuhrt und man dabei das von Hr. Oppermann vorgestellte Verfahren gemeinsam erlautert habe.

Er stelle daher den Antrag, eine gemeinsame Beiratssitzung mit dem Beirat Neustadt durchzufiihren.

Hr. Munier zieht den vorab eingebrachten Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen zu Gunsten des

Vorschlages einer gemeinsamen Beiratssitzung zuriick.

Da keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, lasst Hr. Funck Uber den Antrag von Hr. Markus
abstimmen.

Abstimmungsergebnis: Einstimmige Zustimmung (15 Ja-Stimmen)

TOP 3 Anderung Flachennutzungsplan Bremen
Vorstellung Sachstand und Verfahren (SUB V)
Hr. Lecke-Lopatta zeigt zur Vorstellung des Verfahrens und des Sachstandes eine

Bildschirmprésentation (Anlage 3) .



Hr. Sachs ist der Meinung, dass das Baugebiet Deichland auf der Basis der aktuellen Unterlagen
seinerzeit als Baugebiet ohne die entsprechende Anpassung des Flachennutzungsplans ausgewiesen
worden sei.

Hr. Lecke-Lopatta widerspricht dieser Auffassung. Bei der vorliegenden Anderung handele es sich um

kleinere Siedlungsarrondierungen und nicht um die gesamte Flache des Baugebietes.

Weiterhin macht Hr. Sachs deutlich, dass bei den vorgesehenen Standorten fur Windkraftrader in der
Beschreibung erhebliche Umweltauswirkungen ausgewiesen werden. Er frage sich, warum dann
Uberhaupt ein Bau in Erwagung gezogen werde.

Hr. Lecke-Lopatta weist darauf hin, dass ein Vorhaben durchaus mit gro3en Vorteilen verbunden sein

kénne. Die damit einhergehenden Nachteile miissten aber ebenso dargestellt werden.

Hr. Peters fragt im Zusammenhang der Genehmigung von Windkraftradern, ob deren Aufstellung
bereits im Rahmen des Flachennutzungsplans mdglich sei oder dartiber hinaus ein separates
Verfahren notwendig sei.

Hr. Lecke-Lopatta erklart, dass in AuRenbereichen die Festsetzung des Flachennutzungsplans gleich
zu setzen sei mit einem Baugenehmigungsverfahren. Es miisse aber in jedem Fall eine Bestatigung
der Planungen Uber eine emissionsrechtliche Prifung erfolgen. Zudem ware fir das Thema

Windkraftrader aus seiner Sicht eine separate Beiratsbefassung wiinschenswert.

Hr. Funck erinnert an eine Informationsveranstaltung zum Thema im vergangenen Jahr, bei der
Gutachten fur die Ansiedlung von Windkraftanlagen im Stadtgebiet angekiindigt wurden.

Hr. Lecke-Lopatta teilt mit, dass diese aktuell noch nicht vorliegen.

Hr. Munier méchte wissen, ob an den vorgesehenen Standorten der Windkraftrader alternativ auch
gewerbliche Nutzung méglich sei, wenn die Rader letztlich nicht gebaut wirden.
Dies schliel3t Hr. Lecke-Lopatta aus. Die Flache bleibe dann ausschlieBlich landwirtschaftlicher

Nutzung vorbehalten.

Das Thema wird abschlielend Ubereinstimmend in den Fachausschuss Bau und Umwelt zur
Erarbeitung einer Stellungnahme verwiesen. Diese ist dem Beirat dann anschlieRend erneut zur

Beschlussfassung vorzulegen.

TOP 6 Eislaufflache an der Brenningstral3e

Hr. Funck erlautert, Hintergrund dieses TOP sei die Initiative von Hr. Bohlmann, ein derzeit nicht
genutztes Areal an der BrenningstralRe in den Wintermonaten als Eislaufflache nutzbar zu machen.
Die Kinder- und Jugendfarm Bremen e.V. habe sich nun bereit erklart, als Trager fur dieses Vorhaben
zu fungieren und die erforderlichen Prifungen zu Einrichtung der Flache vorzunehmen. Es werde aber
seitens der Farm vor Aufnahme entsprechender Aktivitdten um ein Votum des Beirates zu diesem

Sachverhalt gebeten.



Nach kurzer Diskussion tber das Fiur und Wider und ein mdgliches Verfahren kommt der Beirat
Uberein, dass hier unbirokratisches Handeln gefragt sei. Es sollten keine weiteren Hirden durch
langwierige Beirats- bzw. Fachausschussbefassungen aufgebaut werden.

Hr. Fabian stellt daraufhin den Antrag, dass der Beirat die Planungen begrift und die Kinder- und
Jugendfarm Bremen e.V. in ihren Bemihungen unterstitzt. Da allerdings auch Anwohnereinwénde
vorliegen, sollten diese ausreichend geprift und die Planungen auf das kommende Jahr ausgerichtet
werden.

Hr. Klaassen beantragt, dass der Beirat das Vorhaben grundsétzlich unterstiitzt und die Kinder- und
Jugendfarm bittet, alle notwendigen Priifungen einzuleiten, die zum Betrieb einer Eislaufflache
erforderlich sind.

Hr. Markus legt Wert darauf, dass hier inshesondere die Anwohnervertraglichkeit geprift wird.

Hr. Klaassen stimmt zu, dies als ausdriicklichen Hinweis in seinen Antrag zu ibernehmen.

Hr. Fabian zieht seinen Antrag daraufhin zurtick.

Da keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, l&sst Hr. Funck Gber den Antrag von Hr. Klaassen
abstimmen.

Abstimmungsergebnis: Einstimmige Zustimmung (14 Ja-Stimmen, 1 Enthaltung)

TOP 7 Genehmigung der Sitzungsniederschrift vom 11.  12.2012

Die Niederschrift wird einstimmig genehmigt.

TOP 8 Mitteilungen des Ortsamtsleiters

Hr. Funck weist auf folgende Sitzungstermine hin:

- 30.01.2013, 18.00 Uhr (BGO): Fachausschuss Verkehr
- 12.02.2013, 19.30 Uhr (BGO): Beiratssitzung

Sitzungsende: 22:15 Uhr Bremen, 22.01.2013
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Ortsamt Obervieland

Abrechnung der 16. 6ffentlichen Sitzung des Beirates Obervieland am 15.01.2013

Von 19.30 bis...........Uhr

%*

Beirat Obervieland

Name

Unterschrift

Teilnahme von:

bis:

Becker, Gesine
Kattenescher Weg 52A

/ ‘ﬁ;"v J &

Bohrnsen, Soren
Baumhauser Weg 33A

Blumstengel, Sabine
Fritz-Erler-Str. 51

Fabian, Roman
Im Arster Felde 4

Frese, Michael
Pfarrfeldsweg 32

Graue-Loeber, Meike
Engelkestr. 60

Klaassen, Gerald
Krimpelweg 7

Markus, Stefan
Arsterdamm 48

Munier, Hans-Jlrgen
Donnerstedter Weg 60

Peters, Erich
Kdstnerstr. 11

Sachs, Volkhard
Karl-Marx-Str. 136

Sager, Klaus
Wecholder Str. 28

Scharff, Elke
Dulonweg 45

Stehmeier, Ewald
In der Laake 34

Wiedau, Torsten
Donnerstedter Weg 76

Wilkens, Peter
Engelkestr. 41

Winter, Burkhard
Hede-Litjen-Str. 36
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Beirat Obervieland am 15.01.2013 Autobahneckverbindung A 281 BA 2/2 - Variante 4SUD modifiziert 1



AUTOBAHNECKVERBINDUNG

%Ih BREMEN . Freie
A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H tadt
Bau und Verkehr ansesta

Bremen

TOP 4
A 281 Auffahrt im Bereich Bauabschnitt 2/2:

1. Veranlassung / Ausgangslage
2. Zielformulierungen
3. Mdgliche Lagen der Zu- und Abfahrten und deren Auswirkungen

4. Zusammenfassung und Empfehlung

Beirat Obervieland am 15.01.2013 Autobahneckverbindung A 281 BA 2/2 - Variante 4SUD modifiziert 2



AUTOBAHNECKVERBINDUNG

%IS BREMEN . Freie
A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H tadt
Bau und Verkehr ansesta

Bremen

1. Veranlassung / Ausgangslage :

- bisher planfestgestellte Losung nicht umsetzbar
- Neue Trassenfuhrung durch RT erarbeitet und von Bremischer

Blrgerschaft am 18.10.2012 beschlossen

unter Punkt 4 des Beschlusses heil3t es u.a.:

,Die Frage der endgultigen Zu- und Abfahrten im Bereich des
Bauabschnittes BA 2/2 wird unter Beteiligung der Beirate sowie der
betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner insoweit als moéglich

anwohnerfreundlicher Art im Rahmen der Planfeststellung geklart.
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG
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1. Veranlassung / Ausgangslage :
e . -

e
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

%IS BREMEN . Freie
A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H tadt
Bau und Verkehr ansesta

Bremen

2. Zielformulierungen

Zu berlcksichtigende Kriterien:

- Verkehrliche Wirkung

- Stadtebauliche Konsequenzen
- Anwohnervertraglichkeit

- Umweltauswirkungen

Maoglichst grol3e Verkehrsentlastung im Bereich von Wohngebieten, damit
einhergehend maoglichst gro3e Verkehrslarmentlastungen und
Reduzierung von Beeintrachtigungen durch Luftschadstoffe.

Schaffen von Mdaglichkeiten zur Umgestaltung der Neuenlander Stral3e mit
verbesserten Aufenthaltsfunktionen, ErschlieBungsmaoglichkeiten,

Gestaltungsmaoglichkeiten

Beirat Obervieland am 15.01.2013 Autobahneckverbindung A 281 BA 2/2 - Variante 4SUD modifiziert 5



AUTOBAHNECKVERBINDUNG
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Positive stadtebauliche Effekte
Variante 4SUD modifiziert

Stadtebauliche Aspekte bei Variante 4SUD modifiziert

Beirat Obervieland am 15.01.2013 Autobahneckverbindung A 281 BA 2/2 - Variante 4SUD modifiziert



AUTOBAHNECKVERBINDUNG

%Ih BREMEN . Freie
A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H tadt
Bau und Verkehr ansesta

Bremen

3. Maogliche Lagen der Zu- und Abfahrten und deren Auswirkungen

ke
m
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2
2
-
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2
32
m
-

Darstellung gem. Abschluss Runder Tisch April 2011
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

%IS BREMEN . Freie
A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H tadt
Bau und Verkehr ansesta

Bremen

3.1 Zu- und Abfahrt im Bereich Kreuzung Neuenlander / Kattenturmer

Reduzierung der Verkehrsbelastung von heute ca. 50.000 Kfz/24h auf ca.

10.000 bis 12.000 Kfz/24h
Im Zusammenwirken mit technischen Mal3nahmen an der Autobahn (Tunnel,

Trog, Larmschutzwande) erhebliche Larmreduzierungen (bis 12 dB(A)) moglich
Maoglichkeit des Riickbaus der Neuenlander Strafl3e auf gesamter Lange
(Aufenthaltsqualitat, Erschliel3ung)

Zusatzlicher Eingriff Grundsttick Dr. Plate
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

%Ih BREMEN . Freie
A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H tadt
Bau und Verkehr ansesta

Bremen

3.2 Zufahrt im Bereich ehemaliger Schitzenverein, Abfahrt wie vorher

%4 magliche Einfahrt ;
stadteinwarts s

T

j2uun} uuibag

Reduzierung der Verkehrsbelastung von heute ca. 50.000 Kfz/24h auf ca. 20.000
Kfz/24h im Bereich des Wohngebietes

Im Zusammenwirken mit technischen Mallhahmen an der Autobahn (Tunnel, Trog,
Larmschutzwéande) Larmreduzierungen (7 bis 10 dB(A)) mdglich

Moglichkeit des Rickbaus der Neuenlander Stral3e nicht auf gesamter Lange,
stadteinwarts bis zur Zufahrt 1 zus. Spur erforderlich

Zusatzlicher Eingriff Grundstick Wahmann
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG
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Bau und Verkehr ansesta

Bremen

3.3 Zu- und Abfahrt im Bereich ehe

Py A ./’ o

¥ %4 mogliche Einfahrt
i stadteinwarts

e
Ty S

mals Toy s / Hornbach

Yoo

jauun} uuibag

Reduzierung der Verkehrsbelastung von heute ca. 50.000 Kfz/24h auf ca. 24.000
Kfz/24h im Bereich des Wohngebietes

Im Zusammenwirken mit technischen Mallhahmen an der Autobahn (Tunnel, Trog,
Larmschutzwande) Larmreduzierungen (6 bis 9 dB(A)) maglich

Moglichkeit des Rickbaus der Neuenlander Straf3e nicht auf gesamter Lange,
stadtein- und auswarts bis zur Zu- und Abfahrt 2 zus. Spuren erforderlich

Kein Zusatzlicher Eingriff in private Flachen
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AUTOEAHNECKVEREINDUNG

B BREMEN
N\ A281

Der Senator fiir Umwelt, 2, Freie
Bau und Verkehr " Hansestadt
Bremen

4. Zusammenfassung und Empfehlung

Variante

Kriterium

AS Knotenpunkt

AS Schitzenverein AS Toy's / Theseus

Prognostizierte Verkehrs-
belastung im Bereich
Huckelriede [Kfz/24h]

10.000 bis 12.0000

19.000 bis 20.000 24.000 bis 25.000

Prognostizierte
Verkehrslarmentlastung
[db (A)]

Bis zu 12

7 bis 10

Stadtebauliche Wirkung

- Rickbau auf ges. Lange
NL moglich

- gute Erschliel3ung

- Aufhebung isolierte Lage
WG moglich

- Verbesserung
Eingangssituation

- Riickbau NL erst ab
Theseus moglich

- Riuickbau nicht auf ges.
Lange NL moglich

- gute ErschlieBung erst ab
Schutzenverein

- Aufthebung isolierte Lage
WG schwierig

- Kaum Verbesserung
Eingangssituation

- gute ErschlieBung erst ab
Theseus

- Keine Aufhebung isolierte
Lage WG

- Keine Verbesserung
Eingangssituation

Kostenauswirkung

Eingriff in private Flachen

Beirat Obervieland am 15.01.2013

keine

Dr. Plate

Keine Zus.
Uberfiihrungsbauwerk

Fam. Wahmann Kein zus. Eingriff
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

%IS BREMEN . Freie
A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H tadt
Bau und Verkehr ansesta

Bremen

Darstellung des Bestandes

Perspektive: Blickrichtung stadteinwarts
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

ﬁ BREMEN __ reie
A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H tadt
Bau und Verkehr ansesta

Bremen

Darstellung der Variante 4SUD modifiziert

) | N

'Stadteinwarts

S

Perspektive: Blickri&:‘htUng
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

BREMEN Freie

Der Senator fir Umwelt, 0,
Bau und Verkehr { Hansestadt D EG ES

Bremen

Perspektive: Blickrichtung stadtauswarts
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

BREMEN Freie

Der Senator fiir Umwelt, 2,
Bau und Verkehr { Hansestadt D EG ES

Bremen

Darstellung der Variante 4SUD modifiziert

\

- TR \ )
Perspektive: Blickrichtung stadtauswarts
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

BREMEN
N\ A281

A der G t-Immissionsbel g durch St

=> Abschirmung durch Tunnel (L=173m) und Trog (L=270m)

nachts (22-6 Uhr) im 2. Obergeschoss (Himm = 8,6m Gber Gelande)

BAB A28”1 , BA 2/2 gem. Variante 4 Siid optimiert gegeniiber dem Bezugsfall
=> Neubauabschnitt der Autobahn und der Rampen mit Splittmastix-Belag (DStrO = -2 dB(A))

im Prognosefall 2015

=> Abschirmung durch LS-Wanden in den Bauabschnitten 2/1 und 2/2 (angepasst an Var. 4 Sid opt.)

Der Senator fiir Umwelt,
Bau und Verkehr

Legende MaBstab 1:3000
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BAB A281, BA 212
Variante 4 Sid optimiert -> Bezugsfall
2. Obergeschoss, nachts

! \ Bad

dB(A) - Skala
<=-12,0
-120 < <= -90
9,0 < <= -6,0
6,0 < <= -30
30< <= -05
05« <= 05
05< <= 3,0
30< <= 60
60< <= 90
9.0 < <= 120
120<
Bonk - Maire - nn GbR
Burstangs wgurours VB -

Mass-Snka nich 9§ 26, 26 BINGChG

Rzt Sr 27
30823 Garbaen

Tal

05137 36850
Fax: 05137 269595

Larmentlastung Vergleich ,Variante 4SUD modifiziert — Heute*
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AUTOBAHNECKVERBINDUNG

B R E M E N . Freie
% A 2 8 1 Der Senator fiir Umwelt, ogo H d
Bau und Verkehr ansestadt

Bremen

4. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Darstellungen zeigen deutlich die positiven Auswirkungen bei einer Anordnung
der Anschlussstelle im Nahbereich des vorhandenen Knotenpunktes Neuenlander
Stralle / Kattenturmer Heerstral3e. Hierdurch wird es ermdéglicht, frihzeitig die sich
stadtein- und auswarts orientierenden Verkehre Uber die Autobahn zu fihren und
damit grol3e Verkehrsentlastungen und dadurch bedingt Entlastungen bei Larm und
Luftschadstoffen zu bewirken. Zusatzlich ist es moglich, bedingt durch die
massiven Verkehrsentlastungen, die Neuenlander Stral3e von einer 4 auf eine 2-
streifige Stral3e zurickzubauen und damit in Bezug auf Aufenthalt, trennende
Wirkung, Gestaltung und ErschlieBung deutliche Verbesserungen herbeifiihren zu

konnen.
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